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On-road test

Laboratory test

Source for photos: AVL / ERMES
Vehicles shown on photos are not related to test results shown

Source: http://www.theicct.org/use-emissions-testing-light-duty-diesel-vehicles-us

Une comparaison des résultats des tests en laboratoire et des tests sur 
route pour trois voitures diesel aux États-Unis déclenche le "Dieselgate".
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http://www.theicct.org/use-emissions-testing-light-duty-diesel-vehicles-us


Les autorités américaines ont infligé une amende à VW et ont 
immédiatement introduit de nouvelles méthodes de test des 
véhicules en circulation.

Contrôle surprise!



En usage réel, les émissions d’oxydes d’azote des voitures 
diesel en Europe n’ont pas diminué comme attendu

Source: http://eupocketbook.theicct.org 

http://eupocketbook.theicct.org/


3/30/2017 Paris and London mayors announce scheme to gauge car emissions | Reuters

http://www.reuters.com/article/us-environment-autos-idUSKBN17023X 1/4
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Paris and London mayors announce

scheme to gauge car emissions

2/2London Mayor Sadiq Khan (L) and Paris Mayor Anne Hidalgo attend a meeting on air pollution in Paris,

France, March 29, 2017. REUTERS/Gonzalo Fuentes
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TRENDING STORIES

Paris and London mayors announce scheme to gauge car emissions
EDITION: UNITED STATES

TRUE fournit aux villes et aux régions des 
données concernant les émissions réelles de 
leurs flottes de véhicules et les dote 
d’informations techniques pouvant être utilisées 
pour la prise de décision stratégique.

https://theicct.org/video-true-initiative-nov21/

https://www.trueinitiative.org/

https://theicct.org/video-true-initiative-nov21/


TRUE Europe
remote-sensing testing 

campaigns

Londres 2017–2018

Paris 2018

Brussels 2020

Varsovie 2020



Projets TRUE
Actions TRUE
(e.g. workshop)

TRUE dans le monde Projets TRUE terminés et en 
cours

Projets TRUE prévus

Abu Dhabi

• São Paulo



13 millions de véhicules présentant des émissions 
extrêmes sont actuellement en circulation en Europe
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24 millions de voitures diesel 
vendues présentent des émissions 
suspectes, 16,3 millions vendues 
présentent des émissions extremes
• ~80% de ces véhicules sont 

encore utilisés aujourd’hui
Le problème est répandu chez tous 
les fabricants
• Presque tous les groupes de 

constructeurs ont vendu un 
pourcentage plus élevé de 
véhicules présentant des 
émissions extrêmes en 
comparaison de Volkswagen 

Ventes totales de voitures diesel Euro 5 et pré-
RDE Euro 6 par groupe de constructeurhttps://theicct.org/publication/dieselgate-

emissions-diesel-cars-europe-mar23/



En 2016, un poids lourd moderne Euro VI émettait moins
d’émissions d’oxydes d’azote qu’une petite voiture diesel Euro 6

Source: http://eupocketbook.theicct.org 

Le succès de la réglementation Euro VI pour les véhicules utilitaires lourds 
est dû à l’introduction d’essais sur route 

http://eupocketbook.theicct.org/


Depuis 2019, les émissions d’oxydes d’azote moyennes des voitures neuves 
diesel testées sur route en Europe sont nettement plus performantes que les 
normes précédentes…

https://www.trueinitiative.org/data/publications/evaluation-of-real-world-vehicle-emissions-in-warsaw



…mais pas chez tous les constructeurs et modèles.
Une lettre ouverte a été envoyée aux autorités pour alerter 
sur des émissions réelles supérieures en usage urbain

https://www.trueinitiative.org/media/792423/true-scotland-remote-sensing.pdf



Euro 7: espoir et déception



Sans Euro 7, les Etats Unis et la Chine mènent le 
développement des véhicules les moins polluants

https://theicct.org/wp-
content/uploads/2021/06/Post_Euro6_sta
ndards_report_20191003.pdf

L’US EPA prepare une nouvelle 
limite à 0.3 mgPM/km



Le consortium technique mandaté par la CE propose de 
nouvelle limites et de nouveau polluants règlementés

PN > 10 nm
NH3
HCHO
N2O
+ freins
+ pneus



« On Board Emission Monitoring » comme outil de 
vérification de la conformité des émissions

AGVES February 23rd 2023

Couvre NOx, NH3 et PM



Une norme Euro 7 stricte pourrait éviter 568,000 années de 
vie perdues entre 2027-2050

https://theicct.org/wp-content/uploads/2021/12/eu-euro7-standards-health-benefits-jun21.pdf



La proposition de la CE de Novembre 2022 reste en 
dessous de la proposition technique du consortium 

60 6x101168 204.5 32



La France ainsi que 7 autres états membres se prononcent tout 
de même contre tout durcissement d’une nouvelle norme

https://table.media/europe/wp-content/uploads/sites/9/2023/06/note-de-plusieurs-etats-membres-dont-la-france-pour-repousser-les-normes-euro-7.pdf



Contrôle technique et sur route: dernière barrière 
pour assurer des émissions basse en usage réel



Les nouveaux véhicules lourds n’ont jamais été aussi propres, 
grâce aux technologies de post-traitement des gaz d’échappement

Nous sommes là
https://link.springer.com/article/10.1007/s11244-016-0540-z

7 Basics of HD Aftertreatment System Explained

Une “usine à gaz”

https://otrperformance.com/blogs/quick-tips/7-basics-of-hd-aftertreatment-system-explained


Mais le système de contrôle des émissions des camions modernes 
peuvent tomber en panne ou être trafiqués

“Full delete”:
NOx environ 310x
PM environ 40x
CO environ 120x
NMHC environ 1,140x



L’inspection technique périodique des émissions en Europe est 
déployée dans toute l’Europe, mais elle est loin d’être exhaustive

Opacity
NOx
HC 
CO 

…

Switch to “Adblue” emulator

PN 

Directive 2014/45/EU
Directive 2014/47/EU

https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?qid=1467896904077&uri=CELEX:32014L0045
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?qid=1467896904077&uri=CELEX:02014L0047-20140519


Trois pays de l’UE ont adopté le nombre de particules pour détecter les 
dysfonctionnements et la fraude au FAP, mais pas encore la France

• Les FAP ont été introduits à partir de septembre 2009 
pour les véhicules utilitaires légers diesel (Euro 5)

• Les FAP peuvent réduire considérablement (>95 %) les 
émissions de particules et de PN lorsqu’ils fonctionnent 
correctement.

• Si un FAP est retiré, les émissions de particules 
augmenteront considérablement, à peu près au même 
niveau qu’un véhicule diesel âgé de 15 à 20 ans (par 
exemple, Euro 3).

• Si un FAP est endommagé, le véhicule peut également 
avoir des émissions de particules beaucoup plus 
élevées

• La Belgique, les Pays-Bas et l’Allemagne ont introduit 
les premiers tests PN-PTI

•
Particle number measurements within periodic technical inspections: A first 
quantitative assessment of the influence of size distributions and the fleet 
emission reduction

Impact of Mileage on Particle Number Emission Factors for EURO5 and EURO6 
Diesel Passenger Cars

https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S2590162120300356?via%3Dihub
https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S2590162120300356?via%3Dihub
https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S2590162120300356?via%3Dihub
https://www.sciencedirect.com/science/article/abs/pii/S1352231020307081
https://www.sciencedirect.com/science/article/abs/pii/S1352231020307081


L’inspection périodique, ou contrôle technique, doit être 
complétée par un essai « surprise » sur route

Un test périodique des émissions pour tous les 
polluants

Un test surprise utilisant la teledetection

Même les meilleures normes d’émission au monde ont besoin d’un programme 
approprié de surveillance des émissions.



Les radars d’émission sont déjà disponibles dans le commerce

Speed check Emission check



La télédétection reconnue comme méthode de criblage 
pour les essais de conformité en service en Europe

Commission Regulation (EU) 2018/1832

Il s’agit de la première mention de la télédétection dans un texte réglementaire ciblant la 
surveillance du marché. La télédétection n’est toujours pas utilisé pour le contrôle périodique 
des inspections.



La télédétection est une technologie bien adaptée pour 
mesurer discrètement les émissions du monde réel

• Open-path techniques

• Plume chasing

• Point sampling

Utilisé pour:
● Surveillance de la flotte
● Élaboration de facteurs 

d’émission
● Surveillance du marché
● Améliorer le CT
● Manipulation individuelle du 

véhicule
● Etc.

https://cares-project.eu/

https://cares-project.eu/


Mesures récentes en Europe

London
Winter 2017/18, OPUS
~100,000 @ 9 locations

Paris
Summer 2018, HEAT
~180,000 @ 3 locations

Krakow
Summer 2019, OPUS
~100,000 @ 10 locations
Winter 2021/22, OPUS

Prague
Fall 2022, OPUS

Milan
Fall 2021, HEAT

Frankfurt
Winter 2019/20, HEAT
Summer 2020, OPUS

Scotland
Winter 2019/20, HEAT
ongoing since 2021, HEAT

Zurich
2011-20, OPUS
>250,000 @ 1 location

Berlin
Fall 2019, OPUS
~40,000 @ 3 locations

Flanders
Spring 2019, HEAT
~200,000 @ 5 locations

Madrid
Spring 2019, OPUS

Sofia
Summer 2019, OPUS

Warsaw
Fall 2020, OPUS

Brussels
Fall 2020, OPUS
~260,000 @ 8 locations

Switzerland
2021, OPUS & HEAT

Antwerp
2021, HEAT

Flanders
2020 HEAT



Cas pratique de l’utilisation de la télédetection en Flandre 
et dans le port d’Anvers

• Sur autoroute
• Le taux de réussite de la détection est 

passé de 9 % à 83 %.
• HDV avec émulateur SCR :

> 30 fois le 
niveau normal

• Le taux de réussite des défauts + 
fraude passe de 2 % (aveugle) à 52 % 
grâce à la télédétection

Tel une radiographie 
pour trouver une 
aiguille dans une botte 
de foin



ZFE



Les zones à faibles émissions peuvent résoudre 
efficacement les problèmes de pollution atmosphérique 
dans les zones urbaines

Potentiel de réduction de 20 % du NO2 dans diverses 
conditions

Réduction de 35 % des émissions de NOx et de 6 % des 
émissions de CO2 par rapport aux 10 premiers mois de la 
zone à très faibles émissions à Londres

Une réduction de 20 % des émissions de NO2 résulte de la 
zone à faibles émissions de Bruxelles, avec un potentiel de 
réduction prévu allant jusqu’à 33 %

Un rapport récent révèle que les zones à zero émissions 
peuvent amener les niveaux de qualité de l’air d’Europe dans 
les limites de l’objectif de l’UE (20 μg/m³ NO2) et à se 
rapprocher des lignes directrices de l’Organisation mondiale 
de la santé (OMS) (10 μg/m³ NO2)

https://cleancitiescampaign.org/research-list/how-low-can-cities-go/



En Europe, les zones à faibles émissions sont 
concentrées en Europe occidentale 

Source: 
https://urbanaccessregulations.eu/userhome/map

• Environ 320 zones à faibles 
émissions dans 15 pays 
d’Europe

• Projection de plus de 500 d’ici 
2025

• La Pologne est en tête en 
Europe centrale et orientale 

https://urbanaccessregulations.eu/userhome/map


Varsovie : l’annonce de ZFE soutenue par des données locales

• Tests menés à Varsovie fin 2020
• Conception d’un schema de ZFE
• Impact rapide et significatif sur les 

émissions de NOx et PM de la flotte

https://www.trueinitiative.org/blog/2023/january/warsaw-lez-announcement-supported-
by-true-real-world-emissions-data-models

https://um.warszawa.pl/-/mieszkancy-warszawy-chca-ograniczenia-szkodliwych-emisji-
z-transportu-drogowego

https://www.trueinitiative.org/blog/2023/january/warsaw-lez-announcement-supported-by-true-real-world-emissions-data-models
https://www.trueinitiative.org/blog/2023/january/warsaw-lez-announcement-supported-by-true-real-world-emissions-data-models
https://um.warszawa.pl/-/mieszkancy-warszawy-chca-ograniczenia-szkodliwych-emisji-z-transportu-drogowego
https://um.warszawa.pl/-/mieszkancy-warszawy-chca-ograniczenia-szkodliwych-emisji-z-transportu-drogowego


Gaz à effet de serre



Raison d’être optimiste: l’Europe est sur une trajectoire 
climatique de 2 degrés pour les voitures particulières

https://theicct.org/eu-lvs-climate-path-jun22/https://theicct.org/publication/eu-co2-standards-cars-vans-may23/

Les émissions à l’echappement des voiture 
neuves devront être nulle à partir de 2035.



Pour atteindre les objectifs de qualité de l’air il est primordial de suivre la voie 
vers des émissions de polluants proches de zéro émanant de transports routiers.

§ L’électrification complète de la flotte aidera mais prendra encore des décennies
§ ZFE et ZZE peuvent accélérer le rythme de réduction des émissions polluantes 

provenant des transports et leur effet peut être maximisé si les politiques incitent 
à abandonner l’utilisation de la voiture

§ Les nouveaux véhicules doivent être aussi propres que possible avec Euro 7
§ Les avantages des meilleures normes d’émissions seront amoindris si le post-

traitement des véhicules peut être manipulé ou tomber en panne sans être 
détecté

§ Les essais sur route à l’aide de techniques de télédétection peuvent appuyer les 
inspections périodiques et les mesures d’application de la loi 


